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Materialliste:
Spinnaker-Nylon mit ca. 40g/m?
4Paneele: Tell Au.Bje0,5m, Teil C0.4m, Teil D0,3m T Abb. 3
16 Paneele: TeilA1u.B1je0,dm, Teil C1 0.3 m, TeilD' 0.2m Pk \\
Teile A2, B2, C2, D2 jewsils 0,25 m A P,

45m Dacron 60 mm brait 7y ; NN AR e g f_}

1,2m Dacron 30 mm breit //u ot il ; B = s :":-‘--P‘\ ™
02m Dacron 70 mm breit 4T Schiapokante o I U SN
03m Gurtband o i/ N
4 CFK-3tibe 6mm @, 185 cm lang *

1 CFK-Stab 6 mm @, 82,5 cm lang *

1 Alu-Mutie mit Kern oder Kunststoffkreuz flir Darts, Innen- @ 6mm

30cm PVC-Schlauch Innen- @ 6mm oder fertige Seitenverbinder

10 cm PVC-Schlauch Innen- @ 8 mm (entfalit bel {unststoffkreuz)

5 Stabendkappen 6 mm Innen- @

4 Stabendkapppen 3 mm Innen- @

3 Splitkappen 6mm Innen- &

Bm Waageschnur min. 70 kp

im Gummischnurca. 3mm &

6 Osen @ 4 mm

2 Alu-Waageringe

Gewcebeklebeband, Polyesternahgarn, Sekundenkleber

Zum Fliegen zwei Spulen oder Sky-Claws.
Schnur je nach Windstarke 40 - 100 Kp.

* zu Slab- und Segelvarianten siehe Seite 12, Materdallste und Bauanleitung baziehen sich auf ainan Stab-
durchmesser von 6 mm.

Das Segsl

Fur den Zuschnitt des Segels solllen als erstes acht (fur einfache Version 4) Schablonen aus Pappe nach
Zuschnillzeichnung angefertigt werden. Das Tuch wird mit Hilfe diaser Schablonen und einem Latkolben heis
ausgeschnitten. Das hat den Vorteil, daB3 das Tuch durch ein Verschmelzan an der Kante nicht ausfransen
kann. Beim Zuschneiden ist darauf zu achten, daf die Verstérkungstasem des Spinnakernylons nach Méglich-
keit in Richtung der in der Zeichnung angegebenen Raster verlautt. Bei Beachtung des Fasarverauts dehnt sich
das Segel im Flugbetrieb nicht so stark, der Verschnitt ist aber elwas groBer. Alle Segelteile sind zwei mal
auszuschneiden. Beim HeiBschneiden ist auf gute Raumbellftung zu achten, da die entstehenden Dampte
gesundheitsschadlich sein konnen!

Nun kann mit der Naharbeit begonnen werden. Sémtliche Nahte werden entsprechend Skizze 4 und 5 mil giner
Stichlange von ca. 4 mm gefartigt. Dazu breitet man das zugeschnittone Tuch am besten auf dem Boden in der
gewiinschten Zusammenstellung aus. Teile, die zusammengenaht werden sollen, sind mit ihren Vorderseitan
aufsinander zu legen (Nahtbeginn auf Nahtbeginn ausrichten). Der Nahtverlauf kann zur Orientierung 10 mm
vorm Rand entfemt mit einem weichen Bleistiit aufgezeichnet werden. Dic erste Naht criolgt auf dem Bleistift-
strich. Die Teile werden auseinandergeklappt und der Nahtlberstand zu der In der Arbeltsralhantolga angege-
benen Richtung umgeklappt. Die Kante des Nahtiberstardes wird der Lange nach an die erste Naht gefalzt und
dann ein zweites mal umgelegt, so daB die Schnittkanten nicht mehr zu sehen sind (geschlossene Kappnaht).
Nun wird dia zweite Naht in einem Abstand von ca. 5 mm zur ersten Naht gelegt.

Fir den Saum an der Schleppkante (das ist die lange Kante der beiden AuBentaile D2 bzw. D des Segels) wird
nach Skizze 3 verfahren, indem der Stoff auf einer Breite von 10 mm zwei mal singeschlagen und dann vernaht
wird. Als Hilfe kann man einaen Bleistiftstrich 10 mm von der Stoffkante entfernt ziehen, an den der Steff das
erste Mal gefalzt wird. Der Falz wird dann ein weiters maleingeschiagen und vernat. Fir geringere Gerdusch-
entwicklung und bessere Haltbarkeit kann in der Mitle des Saumes eine zweile Naht gelegt werden.
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Abb, 5

- Schleppkante an Teil D2 bzw. D nahen (sidumen)

- nur fir Variante mit Strelfen (16 Segelteile): Taile A/A1, B/81, C/C1, D,D1 jeweils zu einem Dreleckteil zusam-
mennahen. Naht jeweils von der Schieppkante aus beginnen.

- Die einzelnen Teile in der Relhenfolge D-C-B-A |aweils ven der AuBenkante beginnend zu Segelhalften zusam-
mennahen. Die Nahte werden Im arstan Nahschritt nur bis zum Ende des kirzeren Segelteiles ausgefiihrt.
Erst beim SchiieBen der Naht wird Gber die gesamte L4nge genaht.

- Beide Sagalhaliten zu einem Segel in der Mitte zusammennahen.

Racronverstarkungen

Folgende Dacronverstarkungen werden bendtigt:
2 Strelfen ca. 1800 mm lang, 60 mm breit

1 Karo 80 x 60 mm

1 Streifen 1000 mm lang, 30 mm breit

6 Streifen 30 x 15 mm

1 Straifen 300 mm lang, 60 mm breit

2 Streifen 60 mm lang, 70 mm breit

.. Dacrorverstirkung 80 x 60 mm
auf Seyelvordersaite

Abb. 6

.~ —- Eckverstirkungen aus Dacronstreifen
30 x 15 nmm zu Quadraten faiten und
auf Stof} in den Ecken der Schieppkante
vermnahan.

"~ Dacronstreifen 20 mm brait sul
Segelrickssits mittig aunahan.



Zuerst wird die Verstarkung far das Mittelkreuz (Karo) mit sinem Absland ven 750 mm zwischen Segelspitze
und Mitte des Karos nach Abb. 8 und 9 auf die Vorderseite des Segels genaht. Der 30 mm breite Dacronstreifen
wird auf der Rickseite mittig aufgelegt una festgenant. Der Uberstand an Segeluntar- und Oberkante kann
abgeschnitten werden.

Die Dacronstreifen 60 x 70 mm filr die Unterkante der Segelmitie werden entsprechend Abb. 6 zugsschnitlen
und auf Vorder- und Riickseite des Segels aufgenaht.

Um die Belastung an den Eckpunkten der Schleppkaite zwischen den Segelteilen zu mindern, werden dort
sachs kieine Verstarkungen angebracht. Sie bestehen aus Dacronstreifen 30 x 15 mm, die zu Quadraten von 15
mm Kantenldnge ein mal gefaltet und dann auf Sto indie Ecke geschoban werden (Abb, 8). Die Naht veriautt
rundum mit ¢a. 3 mm Stichlange. Der Nahtverlauf solits moglichst dicht entlang der AulBenkante sein, da in die
auBeren Verstarkungen spéter Osen eingeschlagen werden.

Die Stabtaschan werden aus den 1800 mm langen Dacronstreifen hergestellt. Diese missen der Lange nach
mittig gefalzt und an einem Ende aut einer Linga von ¢a. 100 mm nach innen eingeschlagen werden (Abb. 7).
Die AuBenkante des Segels wird biindig in den Falz der Tasche geschoben. Das cingeschiagene Ende wird so
ausgericntat, dai3 es bundig mit der Schleppkante lieg!. Die Tasche wird von unlen nach oben zur Segelspitze
hin mit einem Zick-Zackstich oder Geradstich vernaht. Die Nahtenden scllten sorgfiltig verriegelt werden {zwei
bis drei mal hin und her nahen), Die Uberstande am oberen und unteren Ende der Tasche werden in Verlange-
rung der Schleppkante bzw. entlang der Segelcberkante heiB abgetrennt.

Abb. 7

Sablasche

A
B &
i

Die Drachenspilze wird mit einem der Lange nach: mittig gafalzten Dacronstreifen von 60 x 200 mm verstarkt
g\bb. 8). Dabei ist zu beachten, daf die Taschen [Ur die AuBenstabe und den Kielstab nicht zugenaht werden.

ber die Dacronvarstirkung wird eine zweile Verstarkung aus Guriband geleg! und mit dem gleichen Naht-
veriauf wie der Dacronstreifen vernaht. Die Uberstande links und rechts der Dacronspitze werden abgeschnit-
ten und mit dem Laétkolben varschmalzan, um ein spateres Ausfransen zu vermelden.

Abb. 8

Guriband

Ecken bewseilg -~
hell ablrennen



Nun kann das Sege! entsprechend Abb. $ mit den Ausschnitten Hir die Schlauchverbinder, das Loch fir das
Mittelkreuz sowle den Léchern fir die Oser in den Stabtaschen (Abb. 7) und den Lachern fir die Stand-Offs
{Abb. 8) in den Verstarkungen an der Schicppkante {ebenfalis mit Ose verstarken) versehen werden. Die Mal3-
angaben fir die die Ausschnille bezishen sich immer auf die Mitte. Das Loch fur das Mittelkreuz sollte eine
Lénge von ca. 40 mm haben. Die Ausschnille ir die Stabverbinder sind ca. 60 mm lang und 20 mm tief zu
schneiden. Alls Einschnitta warden mit dem Létkolben gefertigt. Die Ecken der Ausschnitte rund schneiden
{gegen RiBbildung). Die Locher [Ur dia Osen warden mit einer Lechzange geschnilten oder mit einem Létkolben
gestochen, In die daftir vorgesehenen Lécher werden mit Hilla einer Osenzange die QOsen eingesetzt,

Abb. 9 A
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Das Gastange

Baver das Gestange in den Drachen eingesetzt wird, miissen noch ein Schlauch mit 8 mm Innendurchmesser
{Abb. 10) und vier Schlduche mit & mm Innendurchmesser entsprechand Abb. 11 geferigl werden. Durch das 8
mm Loch des Schiauches (Abb, 10) die Aluhilise fir das Mittelkreuz schieben, mittig ausrichten und links und
rachts mit etwas Gewebeklababand fixieren.

Bei Varwancung von fertigen Schlauchveroindem und Kunsloffkreuzen entfallen diese Arbeitsgénge!

Nun wird das Gesténge fur den Einbau vorbereitet. Dazuist zu beachten, dal das Gesténge grundsatzlich dem
Segel angepalit wird. Die Stabs an der zu sAgenden Stelle mit etwas Klebeband umwickeln, um ein Absplittem
der Fasam zu vermeicen. Nach dem Zuschnitt die Stébe enigraten! Die in Abb. 11 angegebenen Male verste-
hen sich als Anhaltspunkt, da bei der Naharbeit Ungenauigkeiten aultretan kdnnen, die zu lsicht geanderten
StabmaBen fohren. Die unteren Spreizen kénnen auf 825 mm Lange gesagt werden, die obere Spreize wird im
zusammaengebauten Zustand so angepaft, daf sie stwas stramm zwischen den AuRenstaben sitzt, Bei Ver-
wenduny ven T-Verbindern anstatt Schlauch sind die unteren Spreizen um ca. 10 und die obere Spreize umca.
20 mm zu Kirzen, da konstrukticnsbedingt bei fertigen Seitenverbindem die Spreizen nicht wie bei Verwendung
von Schlauch bis aut den Seitenstab stoRen. So werden am Verbinder ca. 10 mm aufgebaut, die bel den Maten
berGcksichtigt werden milssen (Klammenwverie in der MaBiabells 1r Stabe),

Abb. 10

Schiauch il & mm Bohrung mit
& mn Innen- —eohesen slangen




Abh. 11 Stabmage:

AuBenstab: 1650 mm
untere Spreize: 825 mm (815 mm
obere Spreize: 560 mm (540 mm

Kislstab: 1100 mm
ohera | Spraize Stand-Off: so einpassen, dal zwischen
[— unterer Spreize und Segel
ain Abstand von 170 mm
entsteht.

Kielstab

Werte in Klammern gelten bei Verwendung von

untere Spreize fartigen Seitenverbinderm.

Stand-Ofn

Die Waage

Fir den NSR wurde eine Waage konzipiert, bei der der kurze Waageschenks! durch einen Knoten (Abb, 14)
unterbrochen ist. Dieser erlaubt durch Ofinen ein Vedangem oder Verkarzen des Waageschenkels. Dadurch
wandert der Zugpunkt der 3 Waageschenkel nach aulen bzw. innen. Als Folge dndert sich das Flugverhaiten
des Drachen. Mit lang eingestelitem Waageschenkel hat der Drachen mshr Zugkraft, fliegt schnell und ist
schwer zu stoppen. Bai einer kurzen Einstellung wandem die Zugpunkte nach auBen. Die Zugkraft wird gerin-
ger, die Fluggeschwindigkeit geringer und Tricks, wie Stalls, Axel und Bauchstarts gelingen einfacher. Die lan-
gen Waageschniire warden mit einem Buchtknoten (Abb. 12) in die Waageringe eingeschlauft. Die kurzan
Waageschniire werden mit einem Ende ebenfalls dort eingesetzt, so daB zwei YWaageringe mit jeweils drei
Schnurenden entstehen. Am kurzen Waageschenkel werden am Ende ohne Schlaufe 4 farbige Markierungen
im Abstand von 25 mm angebracht, um baim Einstellen die Orientierung zu erleichtern.

Abb. 12 @ Suchbioten

2Zur oberen
Spreize
2ur unteren
Spraize
zum Mitalkrauz
Aluring m, Buchtknotan

und Schlaule
Abb. 13 l— 1300 » langs Schnur
D‘“ Linge dar Schiaufan j@ ¢, 80 mm '@
'L. 560 =| kurze Schaur 176 rom
! |
|
Coner - e )
N
h 4 farbige Markierungen
im Abstand von 25 mm
Zusammenbau

Zuerst werden die AuBBenstabe eingesetzt. Dazu den ersten Stab bis zum ersten Ausschnitt der AuBentasche
schleben und einen Schlauchverbinder aufachieben. Dann den Stab bis zum nharen Ausschnitt weiterschieben
und den Schiauch fiir die obere Sprelze einsetzen. Das Stabende wird mit einer Endkappe,eine Schiaufe des
langen Waageschenkels entsprechend Abb. 14 fixiert und der Stab bis in die Drachenspitze geschoben. Jetzt

&

.7 wrer g
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am unlaeren Stabende eine Pfailnacke aufsetzen und die Tasche moglichst stramm mit Gummiband Gber die
Nocke abspannen (Abb. 15), Den zweiten Aullenstab aui gleiche Weise In die gegentberdiegende Dacrontasche
ainsetzen. Am unteren Ausschnitt wird die Schlaufe angebracht und der kurze Waageschenkel ensprechend
Abb. 14 angeknotet.

Abb. 14

Abb. 15

Der Kielstab wird von unten durch das Loch in der Dacronverstarkung am unteren Segelende (Abb. 17) gefiithrl,
An der Aussparung fir das Mittelkreuz werden die langen Waageschnlra am Kielstab befastigt, von vorn die
Aluhuiss (Abb. 17) mit dem Schlauch (oder Kunststoffkreuz) zugefuhrt, und der Stab durch die Bohrung des
Schilauches geschoben. Der Stab wird mit einer End<appe versehen und in die Dacrontasche an der Segel-
spitza gesteckt. Die Abspannung an der Segelunterkanle wird, wie in Abb. 16 zu sehen, mil einer Nocke und
Gummiband am Dacron angebracht. Die Waage wird durch Verschieben des Buchtknotens arm durchgehenden
Waageschenkel so aingestelit, daB der Drachen, wenn er an beiden Waageringen festgehalten wird, mit dem
Kialstab waagerecht in der Luit hdngt®. Dal Maf zwischen dem cberen Spreizenverbinder und dem Waage
ring belragt dann ca. 520 mm.



Abb. 17
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Nun fehien noch die Stand-Offs, die dem Segel bei leichtam Wind sine Vorprofillerung geben sollen. Dazu
werden Zwel Stabendkappen von 3 mm Innendurchmesser so geschnitten, daB sine kurze Stabendkappe und
ein Ring, der als Stopper verwendet wird, entstehen (Abb. 18). Dann wird der CFK-Stab in der Lange so ange-
paft, das er leicht stramm zwischen Segel und uniarar Spreiza sitzt. Dan Stab einseltig mit einer Endkappe
versehen und auf das andere Ende den Ring aufschieber und positioneren {mit Sekundenkleber fixieren). Nun
den Stab von vom durch die Ose in der Schleppkante stecken und kurze Endkappenstick von hinten aufschie-
ben und verkieben. Zur Fixisrung der Stand-Offs an den unteren Spreizen 2wel 8 mm Schiduche an einam Ende
mit einer 5 mm Querbohrung versehen und auf die Spreizen geschoben. Die Schiauche werden so ausgarich-
tet, daB sie aut Hohe der Stand-Offs sitzen und mit Gewebekiebeband gegen Verrutschen gesichert. Der Ab-
stand zwischen Spreize und Segel am Stand-Off gemessan solite ziamiich genau 170 mm betragen. Dabei darf
das Segel nicht stramm herausgedruckt werden, da dann die Flugeigenschaften nagativ beeinfiuBt werden.
Solite es dazu kommen, das das Segel stramm sitzt (was durch kleine Ndhungenauigkeilen durchaus passieren
kann), milssen die Spreizen einigs Millimeter gekiirzt werden, um dem Segel den entsprechenden Bauch zu
verisihen.

Abb. 18
untera Spreize - _,-= Sthlauch mil Belwung
Stopper -~ 3 mm GFK Stand-Off i )
vergrafierio Seitenansicht
e
Schisppkants feac
S
N }: S 3
R - oo 3
Dacronveestarkung ~ 2

T aingaschnitana
Endkapoe
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Smb- enc Segeiverianisn

D cer North Shors Radical als Wetlbswarbediashan konzpiert wurde, entstndsn mehrere Varastan, dis sich durch Sapgal- und Stab-
mEcal unterschaiden.

Mo Shore Konar

Lsichiwindvananty das NSH. Das Segel beslenl aus 4 Paneclen o Sede. Als Tushmatarial kammt leichies Foiyestartuch mit ca. 20 o/
™ 2um Ensat, das Gostangs bestehl ays dunnwarncigen, gawckalien Staben. FOr cen Elgenbau smpfiell es sich, das Segel aus
Sewichizgrinden sbantalls nur aus 4 Paneslsn pro Seile zu ferfigen (weniger Nahte, weniger Gewicht!). Da die Beangpruchunge elnes
Lactwinddrachen nichl sebr hoch ISl ist 5 moglich dia Dacronverstirkung entlang des Kicistabes einzusparen und das Dacon fur die
St=btaschen durch Spinnaker (55-60 9'm) zu erevlzon. Als Stabe oignan sich gewickalle SkyShark Stabe in den Stirkan 3P und 5F.
Belm Elnkauf ist hier auf passende Malsen odar Muffan zum Verbadan der Stabe zu achten, von denan 9 Sk (82,5 ¢m lang} bandtigt
weraen, Die Sedcnverbindar, Nockan und das Mitistkreez missen zu Staban passan (8 mm).

North Shore Redical

Alroundversion des NSH mit 16 Panaalan, Das Segel bestent aus Tuch von ca. 40 g/F, e Stabe aus sinem AlwCarton Verbund {Fa.
Easton). Da die Stabe In Deutschiand schwer zu bekommen $ind, edgnan sich fir den Eigenbau & mm CFK-Stabe ais ganstige, ausrei-
chenda Variante. Wer tisfer in den Galdbeutel greifen machte kanr ma PraSpar Compattion CP 156-309 oder SkyShark SPcin wesentich
Stoiferes Geaatdnge mit geringem Gewlchtszuwachs gegenOber den 6 mm Skabon sinbauen. Dar Vortell disser Gestangevariante lagtm
Aneprochverhuiien und der Umsetzung der Lankbewegungen, was m Wastsawearb von Vortell ist, Der Nachtail llegt in hoheren Zugkrafian
ez Drachen. Auch hier misean die Durchmesser das Mittelkreuzsy, der Nocksn und der Seilenverbinder sut 8 mm umgesteik wardan.

Die Stabe wardan durch Innenmutien varbunden. Es werden 7 Stane in viner Lange von 82,5 em und ain Stzb ven 100 cm Linga (obere
Spraize und Varangsrung Kislstan) Denciigt.

North Shora VIP

Dia Starkwindvariante das NSR verfugt Uber Gazsisider Im Sagel, un bei siarkem Wind den Diuck auz dem Seged zU nehmen, Ladurch
werden sovwohl der Piiot als auch das Gestage entiasiel und dia G eschwindigkeit des Drachan wird raduzient. was Kar Watthenwarispilotan
von Vorleil ist, da langsame Drachen praziser zu fiegon snd.

Im Segel wird an Stalle von Spinnakamylon im Feld C1 Gaze cingesetzt. Dis Gare wird n3htachnisch wie Spinnakar hahandelt. Eine
weslers Gazeversicr hat das Team Alrcraft aus England entwickelt, dis seibs ber sets luhen Windgeschwindigkeiten baharssehbar bleibz,
Hiar sind zusatzlich zum VIP Gazeleld die Falder 81 und D2 aus Gaze. Da dia Schleppkante aus Gaze is! wird dar Drachen leizar. Als
Gastange ist o5 empfehlanswet, die fir den North Shove Radicsl erwahnen ProSpar Competition CP 18-309 cder SkyShark 7P zu
verwandan, da man hier von der Belastung her auf der sicharan Saite liegt.

Dissa Eauanleizung basiert aauf elnerm Original-Crachas von Top Of The Lina und halt sich, 56 weit 25 moghcn 181, an dis Originaknafie.
Wer mit dam NSR wirklich Wetthawarbe fiegen mochte, der kann Gber Kdrzung der Spreizen und Eneats sines 2 mm GFK-Stand-Off, der
dann wiler Spannung singeselzt wird sinan noch tefaren Beuch das Sagels eveichen. Der Drachan wird axakter, baut etwas mehr Druck
auf und istin einem graBaren Windfenster zu liegen. Es givt mitliewelle visla Wattberwerbspiloten. @ sich au? diesa Ar und Waise die
Flugoigenschaten verbesszil aban.

Trimmen der Wesqe

Grundsatzlich kann man sagen, das sl Drachen, <oi er noch 84 gu gabaut. nur care richiig fliegl. wenn die Waage nchiig eingestalit st -
Mt dar Einstellung durch den Buchtknoten im durehiaufenden Waagaschankel stant und it dis Flugleisiung. E& muf aber auch erwahn:
wardan, dafl oy die" Waagaainsteliung nichl gbt. Es blalbt dem Geschimack des Pilolsn Oberassen in dom Bereich, In dam die Waage
versteilt werdan kann, gio ginstigste Pasiion zu finden. Line viillig verstaiile VWaage macht sich dureh »wai Eigenschalten bemerkbar:

Die oberen Waagaschenks! sing zn 1ang singestellt, das haiBt dar Diachen sioht zu stail. Abtulls wird gurch ein milllmaterweises Verschia-
ban res Buchtknotens i Richtung cbere Spretze errsickt Die in dissern Fall zu langen oheren Wesageschenkal warden varkurzt,

Die obaren Waageschenkel sind zu kurz vingostellt, dar Drachen steht zu flach, Hier mu der Buchiknotan ven der charan Spreize
WEgUeschodan werden, um den abaran Waageschenkel zu veriangam.

Nach jecer neven Einatellung scilts eln kuizer Flugversuch unterronunen warden, um dia Wirkung der Einstellurg zu probisren, Bei
oplmaler Pasition drehwn dis malsten Nrachor ubser eina Fligelspize. Die Waageschenkel sind an belden Salten gicich lang eincusisl-
len. Fliegt der Drachen bei symmetrischar Waageeinsteliung (das kann bel eicht asymmetrischer Bauwese des Segels ndar deor Sprei-
zan vorkoniman) rechia Locpings anders als links, muf die Waage finks und rechis untarschiadiich Iang @ingesialit werdan,

Beim orsten Flug kann vor Flugbieginn de Grurdainstellung der Waage dadurch gepruft werden, das man den Drachen an beiden
Aluringen ‘esthiail und In dan Wind schwingt, Er soil% dann sinzn Winks: von 45° arraichan Lad langsam wieder herunlursagsin. Stahr dar
Drachen zu ach. versuch! ar dan Piloten 2u Gberfiegen, ist ar »u sl eingaatellt, wird or kaum steigen.
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